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VOLVIERON 
Fefo Lamas en Turismo AUVO y Stefano Poggio en los Superescarabajos a lo más alto del podio en el segundo fin de semana de actividad para la Asociación Uruguaya de Volantes.

MAYO AMARILLO, KARTING, NUEVA AMAROK, BESTUNE XIAOMA, URUGUAYOS EN EL EXTERIOR, INTERNACIONALES Y MAS.
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¿TE MUEVE UN BUEN VEHÍCULO?

TE MUEVE, YUAN PRO.
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Ruta 101 y Calcagno  - Barra de Carrasco/Canelones.
 TELÉFONOS: 098379380/098379379/091092095. Email: cfmotouruguay@gmail.com

www.cfmotouruguay.com

Te aseguramos que tus travesías 
serán parte de tus mejores recuerdos.

CFMOTO URUGUAY, te presenta la moto que te llevará la experiencia de conducir a otro nivel; la SR-R675, una moto con motor tricilíndrico de 675cc y 95 HP, inspirada en las motos deportivas recien-

temente ganadora del Moto2 / MotoGP. Potencia para acelerar de 0 a 100 km/h en menos de 3.6s. Tecnología avanzada: frenos de disco dobles y ABS de doble canal, Quickshifter bidireccional, pan-

talla TFT de 5” compatible con Google Maps.  Diseño que incluye alerón delantero que genera downforce a 120 km/h y un innovador sistema de refrigeración en los frenos.CFMOTO SR-R675, no es 

solo una moto, es tu oportunidad de vivir la emoción de una carrera cada vez que te subes.

CFMOTO SR-R675

ZFORCE SPORT 4
SVS de gran rendimiento y comodi-

dad de primera clase para cuatro per-
sonas. Motor V-Twin de 963cc.  

Inyección electrónica y refrigeración 
líquida, transmisión CVT, tracción 4x4, 

4x2 y bloqueo de diferencial. 
Chasis re-ajustado y alargado, con 
estructura compuesta de tubos de 
acero en aleación con manganeso, 

reforzando especialmente.  Equipado 
con una serie de opciones  de alma-

cenamiento resistentes a la intem-
perie, que lo distingue como  un vehí-

culo muy versátil, ideal para aventu-
ras en familia y/o trabajo.
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GRAN PREMIO ANCAP RACING / COPA VIPERCAR

INDOMABLES

L
as categorías de las 
Asociación Uruguaya de 
Volantes pasaron por su se-
gundo fin de semana de acti-

vidad en este 2025. Sin duda la ca-
rrera de invitados de los 
Superescarabajos, con una verdade-

ra selección de 
pilotos y campeones de la categoría, 
fue la que en lo previo y a la largo 
del fin de semana generó y mucho.

Ignacio De Luca e Ignacio 
Abelenda ganaron el sábado, siendo 
para Ignacio De Luca su tercer éxito 
consecutivo. Mientras que el domin-
go Stefano Poggio y el actual mo-
narca de la categoría Bruno 

Flavio Bonavena 
superkar@adinet.com.uy

Rodríguez fueron los del triunfo.
En el Superturismo 

Facundo Ferra fue intratable 
a lo largo del fin de semana, que lo 
cierra nada más ni nada menos que 
con puntaje ideal. Además, cómodo 
liderazgo del campeonato con tres 
triunfos en cuatro carreras. Sin duda 
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un inicio extraordinario.
En el turismo AUVO Federico 

Lamas de muy buen sábado fue el 
del triunfo. El domingo en la cuadri-
culada ganó Richard Barbachan, 
mientras que luego de una denun-
cia de Luis Laureiro – Barbachan no 
estaba bien ubicado en el cajón de 
largada - fue recargado y en definiti-
va Laureiro fue el del triunfo. En la 
Clase 1 Valentín Zanolli fue el del 
doblete de la victoria.

Los Monopostos corrieron el sá-
bado con triunfo de Heber López, 
seguido de Leonardo Rodríguez y 
Maxi Castro. Lindo clima, carreras en 
su mayoría lineales y bastante para 
comentar es lo que dejó el fin de 
semana, que en las siguientes líneas 
intentaremos desarrollar y resumir.     

TURISMO AUVO: LAMAS, 
LAUREIRO Y ZANOLLI

Federico Lamas el sábado, largan-
do desde el sexto lugar obtuvo una 
impecable victoria, festejada con 
mucha emoción por parte de él y 
todo su equipo. Facundo Díaz, otro 
que rinde muy bien e Ignacio 
Abelenda fueron los del podio.

En la Clase 1 Valentín Zanolli, ga-
nador sábado y domingo, Francisco 
Balarini y Guillermo Rique, fueron 
los del podio sabatino. 

El domingo en la Clase 1 repitió 
triunfo Valentín Zanolli, mientras 
que Bernardo Benedikt y Diego 
Rodriguez completaron el podio.

En la Clase 2 el domingo en la 
cuadriculada Richard Barbachan, 

que el sábado abandonó, ganó y 
bien, pero luego una denuncia de 
Luis Laureiro por no estar Barbachan 
bien ubicado en el cajón de salida 
generó un recargo al ganador 
Richard Barbachan, para caer en el 
clasificador hasta el ultimo escalón 
del podio. La polémica radica es 
porque no le avisaron en carrera de 
ese recargo, no le avisaron porque 
lo que generó ese recargo es la de-
nuncia de Laureiro.

En definitiva, Luis Laureiro ganó 
seguido del mercedario ex SAC 
Alfonso Gonzalez, y el propio 
Barbachan, los del podio. Fernando 
Castro, el monarca 2023 de la cate-
goría más competitivo tras el aban-
dono del sábado y otro ex SAC 
Miguel San Germán, cerraron los 
cinco primeros.

Una constante de la última tem-
porada la buena cantidad de la cate-

goría, teniendo que seguir mejoran-
do su confiabilidad, para seguir en 
ese ritmo ascendente en todas las 
áreas.

SUPERESCARABAJOS: DE LUCA – 
ABELENDA y POGGIO – RODRIGUEZ

La idea de las carreras de invita-
dos o especiales me gusta, porque 
son diferentes eso esta bueno, por-
que reúne a muy buenos pilotos y 
también, algo que es muy importan-
te, siempre se puede sumar alguno 
para seguir en el resto de la tempo-
rada. Y en esta ocasión la categoría 
reunió a buenos pilotos y muchos 
campeones. Es más, dos ex - cam-
peones como invitados fueron los 
del triunfo, Ignacio Abelenda y 
Bruno Rodriguez.

El sábado Ignacio De Luca con 
Ignacio Abelenda ganaron en entre-
tenida carrera, por el gran rendi-

miento de Oscar Ghelfi y Diego 
Howard que no se la hicieron fácil a 
los del triunfo.

En los metros finales Matías 
Saporiti y Santiago Aguiar ocuparon 
el ultimo escalón del podio, tras una 
ajustada maniobra de sobrepaso a 
Martín Bermúdez, ahora con el equi-
po de Abella y con Matías como invi-
tado. Varias buenas ahí, el rendi-
miento de Bermúdez con muy poco 
trabajo y el retorno luego de su 
sanción de Matías Abella en este fin 
de semana como invitado y técnico, 
ojalá lo tengamos también como 
piloto.

Luis De Luca - Nicolás Corallo, 
Santiago Clua - Maxi Castro, los 
Zucco padre e hijo, los hermanos 
Muraglia, Martinez – Cabrera y 
Manuel Pérez – Bone completaron 
los diez primeros en la carrera del 
sábado.
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l Servicio integral multimarca
l Mecánica general
l Chapa
l Pintura
l Trabajamos para todas las aseguradoras

Cuareim 2030 - Tel 29248988 - cel 094 418658
eliaalineaciones@hotmail.com

l ALINEACIÓN
l BALANCEO
l NEUMÁTICOS
l SUSPENSIÓN
l FRENOS

a l i n e a c i o n e s

El domingo Stefano Poggio y 
Bruno Rodriguez, tras el abandono 
del sábado, cambiaron pole por 
triunfo, siendo ahora Stefano Poggio 
el otro piloto que tiene el “pasapor-
te” o sea el triunfo, para poder aspi-
rar a la corona con Ignacio De Luca. 

Joaquín Farias muy buen kartista 
junto a Agustín Cejas y de la mano 
técnica de Víctor Morales se ubica-
ron en el segundo lugar, mientras 
que el podio lo completó, en un gran 
fin de semana, Ignacio De Luca e 
Ignacio Abelenda.

Otro de gran protagonismo y ya 
es una constante es Bruno 
Cincunegui, que acompañado por 
Ignacio Effinger arribaron a la cua-
driculada en el cuarto lugar.

Luis De Luca nuevo segundo en el 

certamen y Nicolás Corallo, comple-
taron los cinco primeros.

Ignacio Vero – Michel Bonnin, 
Santiago Clua – Maxi Castro, Sergio 
Picorell – Santiago Aguilar, Fabián 
Messano – Fernando Braz Da Luz y 
Quintana – Masat cerraron los diez 
primeros de la clasificación.  

Trabajos de gran altura, más allá 
de los del triunfo dejó la carrera de 
invitados de la categoría, como por 
ejemplo Oscar Ghelfi, Diego 
Howard, que lo mejor es que conti-
nua el resto de la temporada, el re-
torno de Matías Abella de buen sá-
bado y la confirmación dentro de los 
buenos protagonistas de Bruno 
Cincunegui. Además de, un inicio 
soñado para Ignacio De Luca y su 
equipo, cuatro carreras tres triunfo y 

liderazgo del certamen.

SUPERTURISMO: FACUNDO 
FERRA LA REFERENCIA

Puntaje ideal en este fin de sema-
na, tres triunfos y cuatro “poles” en 
cuatro carreras, sin duda un inicio 
extraordinario y soñado para 
Facundo Ferra. Dominó y con enor-
me solidez tanto sábado como do-
mingo. El sábado Ezequiel Roig de 
buen sábado y Fernando Etchegorry 
lo acompañaron en el podio. 
Mientras que el domingo Jorge 
Pontet de buena suma el fin de se-
mana y Juan Diego Mariño con susto 
y revirtiendo el abandono del sába-
do, disfrutó del tercer escalón del 
podio.

Carreras bastante lineales, con 

Facundo dominando y en otra “sin-
tonía” y varios bastante parejos, 
pero con mucho para trabajar y 
avanzar para intentar correr a la re-
ferencia de la categoría Facundo 
Ferra.

El sábado Jorge Pontet finalizó 
cuarto, mientras que los diez prime-
ros lo cerraron, Gastón Irazú, Rodrigo 
Aramendia, por ahora lejos del rol 
protagónico, Cyro Fontes, Nicolás 
Alfonzo, Juan Manuel Casella y 
Michel Bonnin.

El domingo continuó el gran do-
minio de Facundo Ferra. Jorge 
Pontet y su equipo dieron un salto 
en calidad para finalizar segundos, 
mientras que el tercer escalón del 
podio tras su abandono del sábado, 
fue para Juan Diego Mariño. Podio 
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merecido luego de aquel segundo 
lugar del cierre de la temporada 
2024. El susto lo dieron Gastón Irazú 
y Cyro Fontes, los dos sin conse-
cuencias físicas. 

Una maniobra que se comienza a 
generar a la salida del sector del 
Parador, en el cajón Fontes por den-
tro Irazú por fuera intentando que-
dar del lado de la cuerda en la curva 

de boxes. Irazú fue por fuera, lo in-
tentó demasiado hasta finalizar 
contra el muro, Cyro siempre siguió 
su línea.  Sin duda Gastón, si levan-
taba, podría haber evitado el desen-
lace de un fortísimo golpe que por 
suerte y la seguridad de los autos y 
pista, sin consecuencias físicas.

La carrera que se detiene, luego 
en la reanudación en ese sector no 

se podía generar maniobra de so-
brepaso, pero eso no fue impedi-
mento para el gran dominio de 
Facundo Ferra.

Fernando Etchegorry finalizó 
cuarto, mientras que los diez prime-
ros lo cerraron Rodrigo Aramendia, 
Ezequiel Roig en un domingo mazo, 
Daniel Ferra, Juan Manuel Casella, 
lejos del rol protagónico, Nicolás 

Alfonzo y Gonzalo Reilly.
Dos carreras bastante lineales 

para el Superturismo, un gran domi-
nador del fin de semana y de las 
cuatro primeras carreras del año, 
Facundo Ferra.  Los demás parejos, 
pero un escalón por debajo de lo 
mostrado por el Cooper Racing y 
Facundo Ferra. Hasta Mercedes en el 
mes de junio.    
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V
olkswagen en Uruguay es 
Lestido, una firma sinóni-
mo de compromiso, cali-
dad y respaldo, que este 

año celebra 75 años de trayectoria 
en el sector automotor nacional.

Meta Fierro, La Revista estuvo 
probando uno de los productos más 
recientes de la marca en nuestro 
mercado: la nueva Volkswagen 
Amarok, una pick-up doble cabina 
que desde su presentación en 2011, 
revolucionó el segmento de las ca-

mionetas medianas al combinar una 
estructura robusta y confiable con 
un nivel de confort y equipamiento 
que elevó la categoría. Su nueva 
versión, considerada por muchos 
como una tercera generación, man-
tiene esa esencia, con leves reto-
ques estéticos y mejoras significati-
vas en seguridad y tecnología orien-
tadas al confort y la conectividad.

Por primera vez, la Amarok en 
Uruguay se ofrece únicamente con 
motorizaciones diésel. No hay ver-

siones nafteras. Las opciones dispo-
nibles son:

2.0 litros biturbo (la versión que 
probamos), tracción trasera, dispo-
nible con caja manual o automática.

3.0 litros V6, es la versión tope de 
gama, es tracción 4x4 y AT.

Estas motorizaciones ya son co-
nocidas por su fiabilidad y respues-
ta, y se adaptan a distintas necesida-
des, desde el uso urbano o empre-
sarial hasta el trabajo intensivo con 
necesidad de carga y/o en terrenos 

exigentes.
Amarok (que en la mitología Inuit 

es un gran lobo que camina solo) 
mantiene su estructura y diseño 
general, algo que habla bien de su 
desarrollo inicial: fue un producto 
tan sólido desde el comienzo que 
solo necesitó ajustes menores. 

Su chasis resistente, sus dimen-
siones generosas entregan un inte-
rior cómodo para cinco ocupantes 
que se combina con un rendimiento 
dinámico destacado.

AMAROK 2.0 BITURBO DIESEL AT
 

CARGADA DE 
FUERZA BRUTA

Buen confort 
de marcha, 
equipamiento 
de seguridad 
y tecnología.
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En esta nueva versión, se incorpo-
ró tecnología que mejora tanto el 
confort como la seguridad. Entre los 
elementos destacados figura el sis-
tema “Safer Tag”, que alerta de posi-
bles colisiones frontales, detecta 
peatones, monitorea el tráfico cir-
cundante, advierte sobre excesos 
de velocidad y cambios involunta-
rios de carril. Aunque ha recibido 
algunas críticas, cumple su función 
de manera eficaz y sencilla.

El sistema multimedia también 
fue actualizado, ahora con una pan-
talla más grande y el sistema 
Composition Touch con App 
Connect, que facilita la conexión con 
teléfonos inteligentes. Se suman 
nuevos puertos USB tipo A y C, idea-
les para cargar o vincular dispositi-
vos modernos. El confort térmico 
está garantizado con el climatizador 
automático “Climatronic” de doble 
zona.

La posición de manejo es otro de 

los puntos altos. La butaca, con re-
gulación eléctrica, ofrece un exce-
lente soporte lumbar y comodidad 
en trayectos largos. En marcha, la 
Amarok es ágil, estable y conforta-
ble. La versión V6 entrega un plus 
de potencia ideal para tareas exi-
gentes, aunque la 2.0 biturbo tam-

bién se defiende muy bien, alcan-
zando un equilibrio interesante en-
tre prestaciones y consumo.

Durante nuestra prueba —unos 
800 kilómetros en distintos tipos de 
caminos— el rendimiento fue con-
sistente, con un consumo promedio 
de 10,5 km/litro. Como siempre, 
este valor puede variar según el es-
tilo de manejo, el tipo de terreno y la 
carga transportada.

Como usuario de este tipo de ve-
hículos, puedo afirmar que la 

Amarok —que hasta ahora solo ha-
bía andado como pasajero o mane-
jado unidades de amigos— es una 
camioneta que sabe valorar el tra-
bajo sin descuidar el confort, tanto 
para los pasajeros como, especial-
mente, para el conductor.

Como ocurre con muchas pick-
ups medianas, la Amarok solo inclu-
ye cuatro puntos de anclaje en las 
esquinas inferiores de la caja, lo cual 
dificulta el amarre de cargas altas o 
inusuales. Es un aspecto a tener en 
cuenta para quienes la usan inten-
samente como herramienta de tra-
bajo, dado que su capacidad de car-
ga es una de la más importante.

Volkswagen Amarok, fabricada en 
la planta de General Pacheco, 
Argentina, sigue demostrando por 
qué es una de las referentes del 
segmento: una camioneta que com-
bina fuerza, tecnología y estilo que 
viene cargada de fuerza bruta. 

LESTIDO Cerro Largo 1729, 
Montevideo y red de conce-
sionarios. Teléfono 
2400.5101- lestido.com.uy. 
Ficha técnica completa en 
www.metafierro.com.uy

Automática secuencial de 8 velocidades.

Eficiente en los 
rendimientos y 
en el laboreo.

Garantía 
de 3 años o 
100.000 Kms.
Precio: 
U$D 61.690

Mantiene el ADN 
robusto con 
detalles 
estéticos más 
refinados.
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Danilo Espino 
daniloespino@gmail.com

C
ada año, el mes de mayo 
se tiñe de amarillo en 
Uruguay y en varios países 
del mundo para recordar la 

importancia de la seguridad vial. El 
movimiento “Mayo Amarillo” busca 
generar conciencia sobre los acci-
dentes de tránsito, una de las princi-
pales causas de muerte y lesiones 
en el país. En este contexto, es fun-

damental analizar las estadísticas 
recientes, las campañas implemen-
tadas por la Unidad Nacional de 
Seguridad Vial (UNASEV) y los desa-
fíos que aún persisten.

Según los últimos datos de la 
UNASEV, en 2023 se registraron 422 
muertes por siniestros de tránsito 
en Uruguay, lo que representa una 
disminución de 9 fallecidos en com-
paración con 2022 . Esta tendencia 
a la baja es significativa, consideran-
do que en 2018 se habían reporta-
do 528 muertes, lo que indica una 

reducción de 106 fallecidos en cin-
co años.

La tasa de mortalidad en 2023 
fue de 11,8 por cada 100.000 habi-
tantes, la más baja registrada en el 
país . Esta mejora se logró a pesar 
del aumento en la movilidad: en 
2023, pasaron 4.216.641 vehículos 
más por los puestos de peaje, lo que 
equivale a 11.713 vehículos adicio-
nales por día.

El informe de UNASEV destaca 
que el 76% de los fallecidos en 
2023 fueron hombres, siendo la 

franja etaria de 20 a 24 años la más 
afectada, con un 17,9% del total . 
Las mujeres representaron el 24% 
de las muertes, con las edades de 15 
a 19 y de 20 a 24 años como las más 
vulnerables.

En cuanto al tipo de vehículo, las 
motocicletas siguen siendo las más 
involucradas en siniestros fatales, 
representando el 46,9% de las víc-
timas . Le siguen los autos y camio-
netas, con un 32% del total.

La colisión entre vehículos es la 
principal causa de muerte en sinies-

un llamado a la conciencia vial

Mayo Amarillo 
en Uruguay 
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tros de tránsito, acumulando el 
55,5% del total en 2023 . Le sigue 
el despiste, con un 25,1%. Estos 
datos reflejan la necesidad de conti-
nuar trabajando en la prevención y 
educación vial.

UNASEV ha implementado diver-
sas campañas para promover la se-
guridad vial y reducir la siniestrali-
dad. Algunas de las más destacadas 
en los últimos años incluyen:

“Seguridad Vial, Compromiso 
de Todos”

Esta campaña, lanzada en diciem-
bre de 2023, consistió en cuatro 
piezas audiovisuales y cuatro radia-
les que buscaban llamar la atención 

sobre la importancia de la seguridad 
vial como un desafío colectivo.

“Que No Pase Más”
Realizada en noviembre de 2023, 

en el marco del Día Internacional de 
las Víctimas de Siniestros de 
Tránsito, esta campaña buscó sensi-
bilizar a la población sobre las con-
secuencias de los accidentes de 
tránsito.

“Movete Seguro”
En agosto de 2023, UNASEV lanzó 

esta campaña enfocada en la segu-
ridad vial infantil, promoviendo 
prácticas seguras para los niños en 
el tránsito.
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“Nostalgia Cuidada”
Con motivo de la Noche de la 

Nostalgia en agosto de 2023, se 
implementó esta campaña para pre-
venir siniestros durante una de las 
noches más concurridas del año.

UNASEV ha trabajado en la incor-
poración de la educación vial en to-
dos los niveles del sistema educati-
vo. Desde 2011, más de 10.000 
usuarios se han matriculado en cur-
sos de seguridad vial mediante tec-
nología de educación a distancia.

Además, se han desarrollado ma-
teriales educativos para Primaria y 

Educación Media en la plataforma 
CREA, y se ha dictado el curso “El 
factor humano en la siniestralidad 
vial” en la Universidad de la 
República.

A pesar de los avances, aún exis-
ten desafíos en la seguridad vial en 
Uruguay. El aumento del parque 
automotor y la movilidad represen-
tan riesgos adicionales. En 2023, se 
vendieron 4.403 vehículos 0 km 
más que en 2022, y circularon 
2.384.637 vehículos más por los 
peajes nacionales.

Además, la implementación de 

tecnología en el transporte de pasa-
jeros, carga y obras viales, así como 
la optimización de la atención médi-
ca postaccidente, son áreas en las 
que se está trabajando para mejorar 
la seguridad vial.

El “Mayo Amarillo” es una oportu-
nidad para reflexionar sobre la im-
portancia de la seguridad vial y el 
compromiso de todos los actores de 
la sociedad en la prevención de si-
niestros de tránsito. Los avances en 
Uruguay son alentadores, pero es 
fundamental continuar trabajando 
en la educación, infraestructura y 
control del tránsito para lograr una 
movilidad más segura para todos.
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E
n el Polideportivo de la ciu-
dad de Mercedes se disputó 
la segunda fecha de los 
Campeonatos Nacionales 

de Karting “Álvaro Guerreros”, con la 
participación de 163 pilotos. El tra-
zado elegido —de 1.475 metros de 
extensión— es uno de los preferi-
dos por los corredores. Todo comen-

zó con una tormenta eléctrica ines-
perada que obligó a la Federación 
Uruguaya de Karting (FUK) a modifi-
car por completo el cronograma del 
sábado, ya que las inclemencias cli-
máticas representaban un riesgo 
considerable. Ante esta situación, la 
FUK actuó con gran eficacia: los pilo-
tos inscriptos debieron realizar toda 

la actividad el día domingo, luego 
de una reprogramación tan exigen-
te como desafiante, en particular 
para las autoridades de la prueba.

Las competencias resultaron ex-
cepcionales, como ya nos tienen 
acostumbrados los protagonistas de 
las ruedas pequeñas. Hubo clasifi-
caciones excelentes y carreras aún 

mejores, con maniobras destacadas 
y definiciones de foto debido a la 
gran paridad. Este desarrollo depor-
tivo sin duda borró lo sucedido el 
sábado —ya parte del anecdota-
rio— y sumó nuevas experiencias 
para los pilotos, que continúan ho-
menajeando con altura a Álvaro 
Guerreros.

Contra viento y marea

Se fue la segunda
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USD26.900PRECIO

SUV equipada full 

Ficha técnica 

Contacto
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Shifter Light
Ignacio Schopfer
Sergio Martínez
Richard Mollo

Shifter
Federico Barreto
Christian Rovegno
Juan P. Leguiza

Rotax DD2
Joaquín Vita
José Passadore
Manuel Reyes

Senior Max
Federico Sellanes
Joaquín Vita
Facundo Camacho

Master Max
Mario Puciarelli
Mateo Fontes
Nicolás Collazo

Mini Max
Benjamín Sosa
Benjamín Germano
Gonzalo Callejas

F5 Pro
Vicente Salvagno
Manuel Reyes
Benjamín Chiribao

Cadetes
Benjamín Sosa
Benjamín Germano
Máximo Sodano
Luca Silva
León González
Matías Peirén

Junior Max
Juan M. Pérez
Bautista Tresso
Feliciano Bruschi

F4 Senior
Fernando Camacho
Mateo Daglio
Lucas Scapino

F5
Omar Hernández
Maximiliano Piñeyro
Facundo Montaldo

F4 Junior
Fausto Tresso
Camilo Fraczek
Agustín Borgno

F4 Master
Álvaro Haller
Facundo Cruz
Rodolfo Camacho

Podios por categoría

Rambla 
y ejido

&29015873
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USD12.490PRECIO

Se parte del futuro
Único en su segmento con doble airbag

100% eléctrico

Sc
an

 m
e
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CITYCAR ELECTRICO 

RUPTURISTA
L

a marca china BESTUNE 
goza de gran reconoci-
miento y respaldo a nivel 
mundial dentro de la in-

dustria automotriz. En Uruguay, 
está presente de la mano de 
Kaitazoff Motors, una empresa con 
trayectoria y un apellido (Kaitazoff)  
ligado al sector automotor desde 
hace décadas y que ya en 2007, 
visualizó el potencial de la indus-
tria asiática e incorpora a la oferta 
local los vehículos del grupo FAW, 
al cual pertenece BESTUNE. De 
esta forma, se convirtieron en pio-
neros en la comercialización de 
automóviles de origen chino en 
nuestro país.

En este contexto, presentamos 
un vehículo excepcional para la 
rutina urbana: el Bestune Xiaoma, 
un citycar 100% eléctrico con ca-
pacidad para cuatro personas. Está 
impulsado por un motor de 20 kW 
(unos 25 caballos de fuerza) y un 
torque de 85 Nm, lo que le permi-
te alcanzar una autonomía mixta 
de hasta 170 kilómetros, gracias a 
sus baterías de litio, hierro y fosfa-
to.

El XIAOMA es el primer vehículo 
de su tipo que ofrece un equipa-
miento verdaderamente comple-
to dentro de este segmento. 
Incorpora doble airbag, frenos 
ABS, aire acondicionado, dirección 

asistida, instrumental digital con 
pantalla, cámara de retroceso con 
sensores, radio AM/FM, USB, 
Bluetooth, luces diurnas LED, y 
respaldo de asientos traseros re-
batibles en dos partes. Además, 
cuenta con tracción trasera, un di-
ferencial más frente a otros vehí-
culos compactos.

El Bestune Xiaoma no solo se 
destaca por su equipamiento, sino 
también por su estilo descontrac-
turado y carácter divertido como 
así su agilidad y utilidad. Es una 
opción ideal tanto para uso perso-
nal como para empresas que bus-
can soluciones de movilidad urba-
na a bajo costo, con la posibilidad 

Garantía 3 años 
o 100.000 kms., 
y para la batería 
5 años o 120.000 Kms. 
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también de transportar objetos y/o 
productos gracias a su amplio por-
tón trasero y la versatilidad que 
brindan los asientos rebatibles al 
50% o al 100%.

Durante esta prueba, en un reco-
rrido que incluyó ciudad y ruta hacia 
el Autódromo de El Pinar durante un 
fin de semana de carreras, el com-
portamiento del vehículo fue más 

que correcto, máxime teniendo en 
cuenta el lugar donde se posiciona. 
Como dato, podemos decir que al-
canzó los 100 km/h. (103 para ser 
exactos) que dice el manual, lo que 
habilita su uso en tramos interurba-
nos. 

En esta experiencia de manejo, el 
rango de autonomía estimado (170 
km) se redujo apenas un 3%, y una 

recarga de batería del 44% al 82% 
en un toma doméstico tipo Schuko, 
llevó solo dos horas y cuarenta mi-
nutos. 

El diseño del Xiaoma combina 
guiños retro con lo contemporáneo, 
un encanto que despierta simpatía a 
su paso y conecta diferentes gene-
raciones, creando una relación emo-
cional más que interesante con el 

producto independientemente de 
la edad. Para finalizar, destacamos 
su precio de U$D 12.490.

Pide tu Test Drive al teléfono 
2613.2281- bestune.com.uy
Importa y respalda Kaitazoff 
Motors – Av. Italia 5060 – 
Montevideo. 
Ficha técnica completa en 
www.metafierro.com.uy.

Estilo inconfundible.

Ideal para la 
cotidianidad y 
ciertas áreas 
laborales.

Único en su segmento.

Gran equipamiento. Ingresa en proyecto de inversión.
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Marcos Landa
El oriundo de Maldonado también tuvo una 
actuación destacada al mando de su Corvette. En 
la clasificación se ubicó 15 a menos de medio 
segundo de la pole, en la serie terminó cuarto y 
en la final logró un avance desde la posición 12 
hasta la 4. Con este resultado también avanzó 
desde el lugar 16 en el campeonato hasta el 
séptimo, ubicándose en posición de clasificación 
para la Copa de Oro faltando 5 fechas para 
finalizar la etapa regular. La próxima será en el 
Cabalén, en Córdoba.

Mauricio Lambíris
Los dos uruguayos que participan en el TC tuvieron una 
participación brillante en la última fecha en Termas de Río 
Hondo. En particular el capitalino se llevó muchos de los 
aplausos luego de lograr la primera victoria desde 2019, 
donde lo lograra en Paraná. Se llevó la serie y en la final, en 
una vuelta final donde comenzaba tercero, luego de 
aprovechar el toque entre Marcelo Agrelo y Juan Martín 
Trucco, lideró la carrera hasta el banderazo final. Con esto ya 
se coloca como uno de los contendientes al título y, además, 
lidera la tabla del campeonato.
También tomó participación del TC Pick Up en la última 
fecha disputada en el Roberto Mouras de La Plata. Allí 
estrenaba la nueva Ford Ranger atendida por el Maquin 
Parts y fue muy auspicioso: finalizó cuarto. De esta manera 
se ubica 13 en el campeonato.

Gastón Irazú
El joven piloto sigue sosteniendo su doble actividad 
tanto en el Superturismo Uruguayo como en la 
Ligier JFC de los Estados Unidos. En la última fecha 
disputada en Road América, logró subirse al podio 
en las 3 carreras que disputó, llevándose la victoria 
en una de ellas. En competencias que fueron 
bastante ásperas, en una de ellas debiendo remon-
tar desde atrás luego de un toque que le generara 
uno de sus oponentes, logró demostrar que es una 
de las grandes realidades del automovilismo 
nacional. El campeonato sigue siendo liderado por 
nuestro compatriota con una cómoda ventaja de 26 
puntos respecto a su inmediato perseguidor. La 
próxima fecha se disputará en Mid Ohio entre el 19 
y el 22 de junio.

Gonzalo Reilly
El Top Race vuelve a tener participación 
uruguaya con Gonza en el Fiat Cronos atendido 
por el Octanos Competición. En su debut en 
Concordia se ubicó séptimo logrando buenas 
sensaciones en su estreno en la máxima 
categoría del Top Race.

Maite Cáceres
La Mazda MX5 Cup disputó las carreras 5 y 6 de 
la temporada 2025 en el Barber Motorsport de 
Birmingham, Alabama. Allí, la pilota del equipo 
Rafa Racing sumó kilómetros en estos vehículos 
y finalizó en la posición 31 la primera carrera y 
en la 21 en la segunda. Su próxima participación 
será en Mid Ohio entre el 6 y 8 de junio.



25

Santiago 
Urrutia
El piloto del TCR World Tour debutó en este 
campeonato en su quinta temporada 
compitiendo a nivel mundial. Esta primera 
carrera se disputó en el Autódromo Hermanos 
Rodríguez de la Ciudad de México, donde 
tuvo una participación destacada. Cosechó 
dos podios (segundo y tercero) y una sexta 
ubicación en las tres carreras que se disputa-
ron. Con esto comienza el campeonato 
tercero con 69 puntos, 26 por debajo del líder, 
el argentino Esteban Guerrieri. La próxima 
será el fin de semana del 14 y 15 de junio en 
Cheste.

Facundo Llambías
El jovencito uruguayo que ya hace algunas temporadas que se ha 
radicado en España para competir en el Campeonato Europeo Junior 
de Moto2, tuvo su estreno en esta temporada 2025. En Estoril se 
disputó la primera fecha en donde corrió dos carreras y en ambas 
debió abandonar.

Santiago Ruiz
El minuano, que cuenta como copiloto a su hermano Matías Ruiz, fue parte 
del Erechim Rally Brasil el fin de semana del 22 al 25 de mayo. Con su 
Peugeot 208 comenzaron su participación pero debieron abandonar el 
sábado y no lograron reenganchar en la jornada del domingo.

Maximiliano Gerardo
El histórico piloto de Superbike está formando parte del Campeonato Sul 
Brasileiro de Motovelocidade en dos categorías: Superbike y Supersport. 
En la última fecha disputada en el Autódromo de Guaporé nuestro 
compatriota logró la victoria en ambas, que suma a las otras dos victorias 
que consiguió en Velopark en la primera fecha. Lidera el campeonato en 
ambas categorías y la próxima será en Tarumá el 24 de agosto.

Jorge Alfaro
Por último, la dupla 100% uruguaya de Jorge Alfaro y Pablo Bieito 
también compitió en el Rally de Erechim en la clase Codasur 4. 
Acelerando a fondo en su Renault Clio Rally4 finalizaron cuartos 
en la clase
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4 Con amplia trayectoria 
que nos avala, nuestra 
meta, es optimizar el 
rendimiento de su 
automóvil a través del 
elemento denominado 
“chip de potenciación”.

4 Contamos con una 
base de datos general 
con todo el listado por 
marcas y modelos de 
vehículos compatibles 
con nuestros sistemas.

4 Destacando para la 
tranquilidad del cliente, 
que durante todo el 
proceso de reprograma-
ción de la unidad de 
control electrónico 
(ECU), se mantiene 
intacta la información de 
fábrica.

Yaguaron 1974
Tels.: 2929 2427 / 099 408 278
www.044performance.com
Facebook: 044 High Performance

O44

O44

O44
HIGH PERFORMANCE

O44
HIGH PERFORMANCE

O44

O44

REPRESENTANTE OFICIAL

Banco de Prueba 4x4

Rodrigo 
Zeballos
En la clase 3, el oriundo de Maldonado 
junto con su tradicional piloto, Sebastián 
González, también formaron parte del Rally 
de Erechim. Lamentablemente producto de 
un golpe con una piedra también debieron 
abandonar y no lograron estrenar su nuevo 
Citroen C3 Rally2.

Nahuel Barba
Comenzó la aventura europea del compatriota, que hace dupla con 
Santiago Cabrera. El Rally Terras D’Aboboreira fue la primera etapa de la 
Peugeot Rally Ibérica Cup en la que participaron. Luego de estar liderando 
en los primeros rulos de esta fecha, lamentablemente debieron abandonar. 
La siguiente fecha se disputará entre el 3 y el 5 de julio en Rías Baixas, 
Lugo.

Santiago Cabrera
Otra de las duplas que formaron parte del Rally de Erechim fue la 
de Martín Maissonave acompañando por nuestro compatriota 
Santiago Cabrera. Ellos, a bordo de un Peugeot 208 Rally4 y en la 
clase Codasur 4, lograron la victoria en la categoría.
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Ignacio 
Gardiol
El piloto que comienza su 
tercera temporada partici-
pando en el Campeonato 

Chileno de Rally comenzó el 
2025 en Chiloé. Este año 

con el desafío de encarar un 
nuevo auto en sus manos: 

un Ford Fiesta Rally3. El fin 
de semana debió abando-
nar en la primera jornada 

pero pudo reenganchar en 
la segunda, donde logró 
imponerse en el Power 
Stage y sumar buenos 

puntos.

Joaquín 
Cafaro
Nuestro compatriota formó 
parte de la última fecha del 
Turismo Nacional en Río 
Cuarto, Córdoba. Joaco, que 
llegaba como líder del 
campeonato y con el máximo 
de kilos de lastre asignado, no 
tuvo un buen fin de semana, 
logrando un tercer lugar en 
las series y debiendo 
abandonar en la final. No 
obstante, se va a la próxima 
fecha en Viedma segundo a 
10 puntos del nuevo líder, 
Juan Pablo Pastori.

 feps@adinet.com.uyfernando poggio  093734874

ROTULAS AURORA 
made in USA 
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P
or primera vez en más de 
25 años, un piloto urugua-
yo volvió a decir presente 
en una fecha del 

Campeonato Mundial de Rallies 
(WRC). Y ese nombre es el de 
Federico Ensslin. El piloto arachán 
vivió una experiencia inolvidable en 
el Rally de Portugal, una de las citas 
más exigentes del calendario inter-
nacional, a bordo de un Ford Fiesta 
Rally3 del equipo PAST y junto al 
experimentado copiloto español 
Alejandro “Jandrín” López.

La historia de este desafío co-
menzó algunos meses antes, cuan-
do Ensslin recibió una propuesta del 
equipo PAST para viajar a Madrid y 
probar el Ford Fiesta Rally3 en el 
marco de la copa Past Trophy Rally3, 
una iniciativa que busca promover 
este modelo entre pilotos emergen-
tes. “En esos test hicimos un buen 
vínculo con el equipo y nos propu-
sieron correr el CERT, el Campeonato 
Español de Rally de Tierra, en un 
Rally2. Llegamos a un acuerdo y acá 
estamos corriendo”, relató.

Este primer acercamiento permi-
tió a Ensslin conocer de cerca el ni-

vel técnico y organizativo que dis-
tingue al automovilismo europeo. 
Para el piloto uruguayo, el contraste 
con el ambiente sudamericano es 
claro: “En Europa se respetan todas 
las normas y leyes a rajatabla, eso 
hace que puedan tener eventos ex-
tremadamente ordenados, prolijos, 
en los cuales las cosas se hacen 
como se tienen que hacer sin excep-
ción. El otro gran diferencial es el 
nivel de recursos económicos, que 
permite mantener estructuras y ca-
tegorías de primer nivel”.

La posibilidad de correr en una 
fecha del WRC surgió de manera 
casi inesperada, y representa la cul-
minación de años de esfuerzo. “En 
diciembre de 2024 estábamos sin 
ningún proyecto deportivo para el 
2025, y cinco meses después está-
bamos corriendo un Mundial”, afir-
ma Ensslin. “Sin dudas uno no di-
mensiona lo que significa un mun-
dial, y que Uruguay vuelva a decir 
presente en un mundial en Europa 
luego de más de 25 años, y que eso 
haya sido de nuestra mano es un 
gran orgullo”.

La estructura de PAST —filial de 

M-Sport para la península ibérica— 
fue el marco ideal para este desafío. 
El equipo puso a disposición de 
Ensslin una unidad Ford Fiesta 
Rally3 completamente preparada, 
asistencia técnica de primer nivel y 
el respaldo logístico necesario para 
afrontar una carrera de esta magni-
tud.

La elección del Ford Fiesta Rally3 
no fue casual. “Fuimos en común 
acuerdo con el equipo, primero por 
un tema de costos, segundo porque 
era interés del equipo ir con un 
Rally3”, explicó Ensslin. “En lo per-
sonal también quería poder correr 
en este modelo para conocerlo un 
poco más. Pienso que los Rally3 son 
la mejor opción pensando en el rally 
nacional como categoría reina: pre-
cio, calidad, producto, confiabilidad, 
rendimiento…”.

Para una cita de semejante nivel, 
Ensslin contó con el copiloto núme-
ro 1 del equipo PAST, Alejandro 
“Jandrín” López, quien posee más 
de 20 competencias mundialistas 
en su haber y un amplio conoci-
miento del Rally de Portugal. “Sin 
dudas hice un ‘master’ con Jandrín”, 

confesó.
El Rally de Portugal es conocido 

por su dureza, y esta edición 2025 
no fue la excepción. Desde el arran-
que, la dupla Ensslin-López enfrentó 
tramos largos, duros y físicamente 
agotadores. “Sabía que la fecha del 
mundial iba a ser muy exigente 
desde todo punto de vista: físico, 
mental, mecánico, económico… y 
traté de prepararme de la mejor 
forma”, explicó el piloto.

Durante la semana previa, Ensslin 
durmió apenas 3 o 4 horas por no-
che, recorriendo más de 1000 kiló-
metros diarios en reconocimientos. 
La carrera en sí implicaba jornadas 
de más de 17 horas, con largadas a 
las 6 de la mañana y regresos a la 
asistencia cerca de las 23.

Los tramos eran mayoritariamen-
te de montaña, con precipicios sin 
contención, piedras sueltas, saltos 
enormes y una exigencia que no 
dejaba lugar al error. “Corrimos so-
bre pisos extremadamente duros 
que hacían que fuéramos golpean-
do permanentemente a raíz de los 
huellones y piedras que dejaban los 
Rally1 y Rally2. Tramos entre 15 y 

Rally de Portugal

Despues de 25 años 
un uruguayo en el WRC
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22 km que no te daban un respiro. 
Sin dudas, por lejos, la carrera más 
dura y difícil que me ha tocado co-
rrer”.

Para llegar en condiciones a este 
nivel de exigencia, Ensslin se some-
tió a una estricta preparación física 
y mental. “Entrenamos práctica-
mente todos los días en doble hora-
rio con el profe Luis Mezquita, mu-
cho trabajo a nivel mental con el 
psicólogo deportivo Nathan Pinto y 
la psicóloga Silvina García, dietas 
estrictas desde enero hasta acá para 

perder 12 kilos”, contó.
“Llegué en mi mejor momento y 

en mi mejor forma física de los últi-
mos 10 años, al igual que mental-
mente, y creo que con la madurez 
suficiente para afrontar dicho desa-
fío”. Sin embargo, la inexperiencia 
en competencias tan largas terminó 
haciendo mella en su rendimiento 
físico y emocional conforme avan-
zaban los días.

A lo largo de su carrera, Ensslin ha 
pilotado distintos vehículos de 
competición, incluido el recordado 
Mitsubishi Lancer Evo X. Pero tras 

esta experiencia, su perspectiva 
cambió: “Sigo manteniendo que el 
EvoX es un gran auto y hasta el mo-
mento era de lo mejor que me ha-

bía tocado correr. Ahora te puedo 
decir que nada se compara a lo que 
es un Rally2. Un pura sangre de 
verdad, que si lo tuviera que compa-
rar… está a la altura de los Super 
TC2000 con motores V8 que mane-
jé en 2013, solo que el Rally2 es 
mucho más divertido”.

Lamentablemente, Ensslin y 
López se vieron obligados a aban-
donar en la segunda jornada de 
competencia debido a un problema 
mecánico. La experiencia adquirida 
representa un paso adelante impor-
tante en su trayectoria deportiva.

Federico Ensslin continúa su ca-
lendario en Europa, compitiendo en 
el CERT con un Ford Fiesta Rally2, 
donde la próxima fecha lo llevará al 
Rally Reino de León.
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Gran Premio de Francia 

La Zarco del estadio

L
e Mans vibró con un local. La 
sorprendente victoria de 
Johann Zarco en el Gran 
Premio de Francia, que no 

solo rompió la racha de 22 victorias 
consecutivas de Ducati, sino que 
también significó un resurgimiento 
para Honda en la categoría reina del 
motociclismo.

Desde el Gran Premio de España 
de 2024, Ducati había establecido 
una hegemonía en MotoGP, acumu-
lando 22 victorias consecutivas y 
acercándose al récord histórico de 
Honda de 23 triunfos seguidos esta-
blecido entre 1997 y 1998. Con pi-
lotos como Marc Márquez y 
Francesco Bagnaia al mando de las 
Desmosedici GP25, la marca italiana 
parecía imparable y lista para hacer 
historia en Le Mans.

El Gran Premio de Francia en Le 
Mans se desarrolló bajo condiciones 
climáticas impredecibles, con llu-

vias intermitentes que complicaron 
las estrategias de los equipos. En 
medio de este caos, Johann Zarco, 
piloto del equipo LCR Honda, tomó 
una decisión audaz al optar por 
neumáticos de lluvia desde el inicio. 
Esta elección resultó ser clave, ya 
que le permitió avanzar desde la 
17ª posición en la parrilla hasta li-
derar la carrera y cruzar la meta con 
una ventaja de casi 20 segundos 

sobre Marc Márquez, quien finalizó 
segundo. 

Esta victoria no solo fue significa-
tiva para Zarco, quien se convirtió en 
el primer piloto francés en ganar en 
casa desde Pierre Monneret en 
1954, sino que también representó 
el primer triunfo de Honda en 
MotoGP desde abril de 2023. Honda 
había atravesado una de sus peores 
etapas en MotoGP, con una racha de 

42 carreras sin victorias y un desem-
peño por debajo de las expectati-
vas. Sin embargo, la victoria de 
Zarco en Le Mans marcó un punto 
de inflexión. Gracias a las mejoras 
técnicas implementadas en la 
RC213V, lideradas por Romano 
Albesiano, Honda ha logrado mejo-
rar su rendimiento, pasando del últi-
mo lugar en el campeonato de cons-
tructores en 2024 al segundo pues-
to en 2025.

Estas mejoras incluyen un redise-
ño aerodinámico y ajustes en la 
maniobrabilidad de la moto, sacrifi-
cando algo de potencia en favor de 
una mayor consistencia en pista.

A pesar de esta victoria, la lucha 
en el campeonato está virtualmente 
decidida y se definirá en un mano a 
mano entre los hermanos Márquez. 
Marc está liderando con 171 puntos 
seguido de Álex con 149 y cerrando 
los primeros tres está Pecco Bagnaia 
con 120. Ahora las motos vuelven a 
España con el GP de Aragón el se-
gundo fin de semana de junio.

Danilo Espino 
daniloespino@gmail.com
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Contamos con una amplia red de 
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Flavio Briatore regresó a Alpine 

Todas segundas partes…

A
lpine ha sido el epicentro 
de múltiples controversias 
en 2025. La renuncia de 
Oliver Oakes como direc-

tor del equipo tras el Gran Premio 
de Miami dejó a la escudería sin li-

derazgo claro. Oakes, quien asumió 
el cargo en julio de 2024, enfrentó 
desafíos internos y externos que 
culminaron en su salida.

En medio de esta incertidumbre, 
Flavio Briatore regresó al equipo 
como asesor ejecutivo, asumiendo 
de facto las responsabilidades de 
liderazgo. Su retorno ha sido polé-

mico debido a su historial en la F1, 
incluyendo su implicación en el es-
cándalo del Gran Premio de 
Singapur en 2008. Sin embargo, su 
experiencia y enfoque directo han 
sido vistos por algunos como una 
oportunidad para revitalizar a 
Alpine. Esta llegada al equipo fran-
cés sembró las sospechas de que 

traería cambios en los pilotos, y no 
demoró demasiado en que esto se 
confirmara. Alpine anunció que 
Franco Colapinto reemplazaría a 
Jack Doohan como piloto titular a 
partir del Gran Premio de Emilia-
Romaña. Colapinto, de 21 años, es-
tará como piloto titular en Alpine 
por, al menos, las próximas 5 carre-
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ras. Su debut con Alpine fue desa-
fiante, terminando en la posición 16 
en Imola, no sin antes sufrir un duro 
accidente en la clasificación, donde 
había logrado sortear la Q1. En la 
misma clasificación, otro que tuvo 
un duro golpe fue Yuki Tsunoda, que 
hizo varias vueltas de campana con 
su Red Bull. Afortunadamente am-
bos salieron completamente ilesos 
de estos incidentes. La espectacula-
ridad puso la piel de gallina a más de 
uno, siendo que 31 años atrás y en 
ese mismo circuito, se vivió el fin de 
semana más negro de la máxima 
categoría, que se llevara a Roland 
Ratzenberger y Ayrton Senna.

Volviendo a la situación del piloto 
argentino, su transición a Alpine no 
estuvo exenta de controversias. Jack 
Doohan, el piloto reemplazado, y su 
familia fueron objeto de acoso en 
línea, incluyendo amenazas que re-
quirieron medidas de seguridad adi-
cionales durante el Gran Premio de 
Miami . Además, un incidente en 
pista entre Colapinto y Yuki Tsunoda 
en Imola provocó una ola de comen-
tarios ofensivos hacia Tsunoda, lo 
que llevó a la FIA a intervenir y con-
denar el abuso y la discriminación 
en el automovilismo.

En cuanto al campeonato de pilo-
tos, Oscar Piastri lidera con 146 
puntos, seguido por Lando Norris 
con 133 y Max Verstappen con 124. 

El piloto australiano no tuvo su me-
jor fin de semana en Ímola, donde 
tampoco lo ayudó su propio equipo. 
Asimismo, el neerlandés, que tira 

solo en su equipo, no deja de bata-
llar por retener su corona mundial, 
aunque no tiene la mejor herra-
mienta para hacerlo.
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Campeonato 
Elfyn Evans	 118	
Kalle Rovanperä	 88
Sébastien Ogier	 86
Ott Tänak	 84

Elfyn Evans sigue líder del campeonato

Portugal fue la quinta

U
n Rally muy duro y exi-
gente dado el tipo de sue-
lo como lo largo entre los 
PC y la asistencia, gene-

rando enlaces de cientos de kilóme-
tros.

Ganan S. Ogier - V. Landais con el 
Yaris GR; fue sólido todo el fin de 
semana y supo aprovechar los des-

perfectos en la dirección de quienes 
le sucederían O. Tänak - M. Jarveoja 
con el I20 que se lleva el Power 
Stage. Ogier con este resultado lo-
gra su séptima victoria en suelo 
portugués.

Cerró el podio la tripulación de K. 
Rovamperä - J. Haltutten.

Por su parte el líder del campeo-

nato E. Evans - S. Martin no logró 
redondear un buen fin de semana, 
logrando una magra cosecha desde 
el P6.

El Campeonato de pilotos sigue 
bien interesante, mientras que el de 
constructores hay una ventaja algo 
más extensa entre el líder (GR) y el 
segundo (Hyundai Motorsport).
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EMBRAGUES - FRENOS
SUSPENSION - CARROCERIA

Garzón 137 Bis Esquina Santa Lucia 
tels: 23050674 - 23050675 

Integral: Galicia 1291  pegadito a Autojuntas Central 
tels: 29092456 / 57 / 58 / 59
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